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300/ A/6045/17/144/5/20/3 del 07/08/2017
TR
OGGETTO: [Decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti n, 282 del 13
Elugno Z0T7, pubblicato sulla G.U. il 31 luglio 2017, recante “Verifiche
iniziali e periodiche di funzionalita e di taratura delle apparecchiature
impiegate nell’accertamento delle violazioni dei limiti massimi di

velocita, modalita di segnalazione delle postazioni di controllo sulla rete
stradale™.

- ALLE PREFETTURE — UFFICI TERRITORIALI DEL GOVERNO
LORO SEDI
- ATl COMMISSARIATI DEL GOVERNO PER LE PROVINCE AUTONOME
TRENTO - BOLZANO
- ALLA PRESIDENZA DELLA GIUNTA REGIONALE

DELLA VALLE D’AOSTA : AOSTA
- ALLE QUESTURE DELLA REPUBBLICA LORO SEDI
- Al COMPARTIMENTI POLIZIA STRADALE LORO SEDI
- Al COMPARTIMENTI DELLA POLIZIA FERROVIARIA LORO SEDI
- Al COMPARTIMENTI DELLA POLIZIA POSTALE
E DELLE COMUNICAZIONI LORO SEDI
- ALLE ZONE POLIZIA DI FRONTIERA LORO SED]
- AL CENTRO NAZIONALE ACCERTAMENTO INFRAZIONI
SETTEBAGNI
- AL CENTRO ADDESTRAMENTO DELLA POLIZIA DI STATO
CESENA

e, per conoscenza,
- AL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

Dipartimento per i Trasporti, la Navigazione, gli Affari Generali ed il Personale
ROMA

N
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- AL MINISTERO DELLA GIUSTIZIA
Dipartimento per I’ Amministrazione Penitenziaria ROMA

- AL DIPARTIMENTO PER GLI AFFARI INTERNI E TERRITORIALI

ROMA
-~ AL COMANDO GENERALE DELL’ARMA DE] CARABINIERI

ROMA
- AL COMANDO GENERALE DELLA GUARDIA DI FINANZA

ROMA

Nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica, Serie Generale n. 177 del 31 luglio 2017, &
stato pubblicato il [decreto ministeriald in oggetto — allegato alla presente — che detta
disposizioni in merito alle procedure per eseguire 1’approvazione del prototipo e le
verifiche iniziali e periodiche di taratura e di funzionalitd dei dispositivi e dei sistemi
(") per ’accertamento delle violazioni dei limiti massimi di velocitdy, nonché le
modalita di segnalazione delle postazioni di controllo sulla rete stradale.

, composto da soli cinque articoli, ¢ corredato da un allegato che traduce in
apposite istruzioni tecniche gli orientamenti giurisprudenziali formatisi in materia,
adattando le procedure di verifica, gid volontariamente adottate per I’effettuazione
delle verifiche di taratura e di funzionalita, al progresso tecnologico ed all’evoluzione
normativa. Il decreto recepisce, inoltre, la pronuncia della Corte Costituzionale n. 113
del 18 giugno del 2015 che ha dichiarato costituzionalmente illegittimo, in
riferimento all’art. 3 della Costituzione, 1’art. 45, comma 6, del codice della strada,
nella parte in cui non prevede che tutte le apparecchiature impiegate per
I"accertamento delle violazioni ai limiti di velocitd siano sottoposte a verifiche
periodiche di funzionalit e di taratura.

Tralasciando, in questa sede, le istruzioni tecniche contenute nell’allegato del decreto,
prioritariamente rivolte ai laboratori accreditati o ai produttori dei dispositivi chiamati

1% cc

(") Secondo il paragrafo 1.1 del decreto, i termini “dispositivo”, “apparecchiatura” e “mezzo tecnico”
sono sinonimi ed indicano il singolo strumento idoneo ad effettuare 1'accertamento (ad es.
I’autovelox); il termine “sistema’, invece, indica I’insieme operativo di pil dispositivi (ad es. il SICVe
Tutor).
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ad effettuare le verifiche iniziali ¢ periodiche di taratura, appare utile esaminare le
disposizioni di maggior rilievo per I’esecuzione dell’attivitd di accertamento da parte
degli organi di polizia stradale.

1. Approvazione e verifiche di taratura.

I dispositivi ed i sistemi impiegati nell'accertamento delle violazioni dei limiti
massimi di velocitd sono soggetti ad approvazione del prototipo ai sensi dell'articolo
45, comma 6, del codice della strada e dell'articolo 192, comma 3, del regolamento di
esecuzione e di attuazione. La procedura di approvazione del prototipo si completa
con I’esecuzione congiunta, da parte di soggetti terzi accreditati, delle verifiche di
taratura e funzionalitd sul medesimo prototipo, finalizzate a determinare 1’idoneita del
dispositivo o sistema a svolgere il servizio richiesto. Al termine della procedura,
qualora le verifiche abbiano dato esito positivo, il competente ufficio del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti emette un decreto di approvazione del prototipo.

Ogni esemplare dei dispositivi e dei sistemi approvati secondo tale procedura, prima
di essere posto in funzione, deve essere sottoposto anche a verifiche iniziali di
taratura e di funzionalita, al fine di accertare che le prestazioni corrispondano al
prototipo approvato.

La verifica di taratura, volta a valutare la precisione delle misure eseguite o 1’errore
dell’indicazione della velocitd rilevata, deve essere eseguita da un soggetto terzo,
ovvero anche dal produttore o dall’utilizzatore, a condizione che siano accreditati da
ACCREDIA o da altri organismi di accreditamento. L’esito positivo della verifica di
taratura comporta il rilascio di un certificato di taratura, una copia del quale deve
essere conservata agli atti dell’ufficio dell’organo di polizia stradale utilizzatore, al
fine di garantire la massima trasparenza, nel rispetto dei principi della legge n.
241/90.

2. Verifiche iniziali e periodiche di funzionalita.

Diversamente dalle verifiche di taratura, e verifiche di funzionalita, sia iniziali che
periodiche, sono finalizzate a valutare la capacita del singolo dispositivo o sistema di
fornire indicazioni attendibili ed utilizzabili nelle condizioni di normale impiego ¢
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devono essere effettuate dall’organo di polizia stradale utilizzatore, successivamente
alla verifica di taratura, nel corso del primo impiego.

Si tratta di attivita ulteriori rispetto a quelle di manutenzione e/o revisione previste dal
manuale d’uso, che consistono in una verifica dell’integrita del dispositivo o del
sistema e dei relativi sigilli apposti, nonché della loro capacitd di attribuire
correttamente le misure effettuate at veicoli rilevati, Ovviamente, a tali verifiche
dovranno seguirne delle ulteriori in relazione alle funzionalita ed alle caratteristiche
proprie del singolo dispositivo o sistema.

L’operatore dovra eseguire le verifiche di funzionalita, sia iniziali che periodiche, su
strada aperta al pubblico passaggio, nelle condizioni di normale impiego, anche in
tempi successivi o in strade diverse, e dovra avere cura di catturare il transito casuale
di veicoli sufficientemente differenziati sia per la categoria che per la velocita. Per
una pill esatta valutazione dei rilevamenti, si pud anche ricorrere al. simultaneo
impiego di un sistema ausiliario di rilevazione della velocita, il cui utilizzo, tuttavia,
non & imposto come obbligatorio ). I rilevamenti oggetto di verifica devono essere
almeno 20 per i dispositivi operanti in modalitd istantanea e almeno 100 per i
dispositivi o sistemi operanti in modalita media.

11 dispositivo operante in modalita istantanea deve essere posto immediatamente fuori
servizio, per essere successivamente ripristinato a cura del produttore, ovvero da
soggetto a cid abilitato, ¢ sottoposto a nuova verifica se, per un numero di
rilevamenti superiore al 5% del totale effettuato, alternativamente:

a) fornisce indicazioni palesemente errate;
b) non fornisce alcuna indicazione;
¢) non ¢ in grado di attribuire le misure di velocita ai veicoli rilevati;

d) fornisce indicazioni di velocita sensibilmente differenti dal valore misurato
dallo strumento campione (ove eventualmente utilizzato).

(%) La finalita della verifica di funzionalita non &, infatti, quella di accertare se il dispositivo o sistema
abbia misurato correttamente la velocita dei veicoli rilevati (parametro oggetto di verifica di taratura),
bensi che abbia attribuito la misura effettuata ad una certa percentuale di veicoli.

4
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11 dispositivo operante in modalitd media, lungo un tratto di strada compreso tra due
stazioni di rilevamento, in ingresso ed in uscita, andrd incontro alle medesime
conseguenze se, alternativamente:

a) non & in grado di acquisire correttamente le immagini, per ognuna delle
stazioni di rilevamento;

b) non & in grado di riconoscere le targhe dei. veicoli rilevati (ove il sistema sia
dotato di questa funzione), per ognuna delle stazioni di rilevamento;

c) non ¢ in grado di classificare i veicoli rilevati almeno in macro classi (ove il
sistema sia dotato di questa funzione), in ognuna delle stazioni di rilevamento,
per un numero di rilevamenti superiore al 10% del totale dei rilevamenti
effettuati;

d) per I'intero tratto, il sistema non ¢ in grado di operare correttamente gli
accoppiamenti () delle immagini dei veicoli in transito sotto le due stazioni,
per un numero di rilevamenti superiore al 5% del totale dei rilevamenti
effettuati.

Per la peculiarita delle operazioni da eseguire, incompatibili con [I’attivitd di
accertamento, il decreto vieta 1'utilizzazione delle loro risultanze ai fini
dell’applicazione delle sanzioni per violazione di norme di comportamento durante le
operazioni di verifica.

L’operatore che esegue le verifiche di funzionalita, sia iniziali che periodiche, deve
redigere un verbale, ai sensi e per gli effetti dell’articolo 2700 del Codice Civile, nel
quale dia atto delle operazioni effettuate e dell’esito delle stesse, secondo quanto
disposto dal capo 5 del decreto. Il verbale sottoscritto deve essere conservato,
unitamente agli altri documenti inerenti al dispositivo o sistema, presso l'ufficio
dell’organo di polizia stradale utilizzatore.

Allo scopo di semplificare ed uniformare attivita di verifica da parte degli organi di
polizia, il decreto ha previsto due distinti modelli di verbale (uno per la verifica
iniziale o periodica dei dispositivi operanti in modalita istantanea e I’altro per la

() 1l decreto specifica che per corretto accoppiamento deve intendersi la rappresentazione del
medesimo veicolo nella coppia di immagini.



DIPARTIMENTO DELLA PUBBLICA SICUREZZA

DIREZIONE CENTRALE PER LA POLIZIA STRADALE, FERROVIARIA, DELLE COMUNICAZIONI
E PER [ REPARTI SPECIALI DELLA POLIZIA DI STATO

* k&

verifica iniziale o periodica dei dispositivi/sistemi operanti in modalita media) che
possono essere anche integrati ed adattati alle specificitd del dispositivo o sistema
oggetto di verifica. Naturalmente, & fatta salva la possibilita di proporre ed utilizzare
diversi verbali di verifica che tengano conto di funzionalita particolari di dispositivi o
sistemi che dovranno, pero, essere autorizzati in fase di approvazione del prototipo.

In considerazione del fatto che le verifiche di funzionalitd sono eseguite sempre
successivamente a quelle di taratura, & opportuno che I’operatore che effettua le
operazioni di verifica inserisca nel relativo verbale anche il riferimento all’ultimo
certificato di taratura conseguito, indicandone il numero, la data di esecuzione ed il
laboratorio che I’ha svolta.

Inoltre, al fine di fornire all’interessato una puntuale informazione sulla regolarita del
dispositivo o del sistema con il quale ¢ stato compiuto I’accertamento, i verbali di
contestazione della violazione del superamento dei limiti di velocitad dovranno recare,
nella parte della motivazione, Iindicazione dell’esistenza dell’approvazione e della
regolare esecuzione delle verifiche di taratura e di funzionalita .

3. Termine entro il quale effettuare le verifiche iniziali e periodiche di
taratura e funzionalita. '

Fatto salvo il regime transitorio di cui al successivo paragrafo 3.1, il decreto stabilisce
che le verifiche iniziali di taratura e funzionalitd di ogni esemplare dei dispositivi
approvati e di ogni sistema installato debbano essere eseguite, ptima che vengano
posti in funzione, sin dalla data di pubblicazione (31 luglio 2017).

Inoltre, le verifiche periodiche di taratura e di funzionalita devono essere eseguite con
cadenza annuale a far data dalla esecuzione della rispettiva verifica iniziale di taratura
¢ di funzionalita.

Sara cura dell’organo di polizia stradale utilizzatore provvedere a far pervenire
tempestivamente al laboratorio accreditato il dispositivo da sottoporre a verifica di

(") Al tal fine, potrebbe essere esaustiva una frase di questo tenore: “L’accertamento & stato compiuto
con sistema/dispositivo approvato da parte del (indicare il competente ufficio del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti) con decreto n. del , provvisto del
certificato di tavatura n. del e sottoposto a verifica di funzionalitd come da
documentazione disponibile agli atti dell"ufficio”.
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taratura ovvero, in caso di utilizzo di sistemi fissi operanti in modalita media,
segnalare all’ente proprietario I’imminente scadenza del termine.

A tal fine, pud essere utile concordare con congruo anticipo la tempistica delle
operazioni, in modo tale da scongiurare il rischio che, a causa dell’eccessivo numero
di strumenti da sottoporre a verifica, il laboratorio non riesca a soddisfare per tempo
tutte le richieste.

Una volta ottenuto il certificato di taratura, prima di riprendere [attivitd di
accertamento, ’organo di polizia stradale utilizzatore dovra procedere alle verifiche
di funzionalita nelle modalitd indicate.

I dispositivi o sistemi che non vengano sottoposti entro i termini previsti alle verifiche
di taratura e di funzionalitd o che non superino con esito positivo entrambe le prove,
non possono essere utilizzati e devono essere posti immediatamente fuori servizio:
per poter essere nuovamente impiegati, i dispositivi o sistemi che non hanno superato
le verifiche dovranno essere ripristinati dal produttore, o da altro soggetto abilitato e,
successivamente, essere sottoposti a nuova verifica; quelli che non sono stati
verificati entro i termini previsti dovranno, invece, semplicemente superare le
verifiche di taratura e di funzionalita.

3.1 Regime transitorio per i dispositivi ed i sistemi gia in uso alla data
del 31 luglio 2017.

L’art. 5 del decreto fa salve le verifiche di taratura regolarmente eseguite alla data di
pubblicazione del 31 luglio 2017, unitamente alla verifiche di funzionalita, secondo le
previgenti procedure e disposizioni, sui dispositivi o sistemi per i quali la taratura sia
stata imposta nel decreto di approvazione o sia stata effettuata per libera scelta
dell’utilizzatore. Tali strumenti saranno, pertanto, sottoposti alle verifiche di taratura
e di funzionalita, secondo le nuove procedure, alla prima taratura utile successiva alla
pubblicazione del decreto, secondo le scadenze indicate dal paragrafo 1.5 del
medesimo decreto (5).

(%) Esempio n.1: il dispositivo o sistema le cui verifiche di taratura e di funzionalita sono state eseguite
(volontariamente o perché imposte dal decreto di approvazione) il 14 luglio 2016, per poter essere
impiegato, deve essere sottoposto immediatamente a verifiche iniziali di taratura e di funzionalita. .

Esempio n. 2: il dispositivo o sistema le cui verifiche di taratura ¢ di funzionalita sono state eseguite
(volontariamente o perché imposte dal decreto di approvazione) il 10 maggio 2017, dovra essere
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4. Modalita di impiego delle postazioni di controllo.

Gli organi di polizia stradale che utilizzano i dispositivi ed i sistemi di controllo della
velocita devono assicurarsi che la postazione di controllo sia efficacemente segnalata
e resa visibile, nonché collocata ad un’adeguata distanza, sia dal segnale che indica
I’attivita di accertamento, sia dal segnale riportante il limite massimo di velocita.

Il capo 7 del decreto contiene puntuali disposizioni relative alla corretta apposizione
della segnaletica per il preavviso dell’attivita di accertamento e per la visibilita della
postazione di rilevamento, riprendendo anche le indicazioni contenute nella Direttiva
del Ministro dell’ Interno del 21 luglio 2017 prot. n. 300/A/5620/17/144/5/20/3.

Il mancato rispetto di tali disposizioni, trattandosi di norme contenute in un decreto
avente rango di fonte secondaria, comporta delle conseguenze sull’attivita di
accertamento e su quella sanzionatoria, sotto il profilo della legittimita
dell’accertamento medesimo.

4.1  Segnalazione delle postazioni di controllo.

Per le caratteristiche e le modalita d’impiego dei segnali e dei dispositivi di
segnalazione luminosa, € stato richiamato il decreto interministeriale (Ministro dei
Trasporti e Ministro dell’Interno) del 15 agosto del 2007 che viene integrato con
ulteriori indicazioni relative alle distanze tra tali segnali e la postazione di controllo.
In merito, il paragrafo 7.1 del decreto in oggetto ritiene adeguata una distanza minima
pari a quella indicata nell’art. 79, comma 3, del regolamento di esecuzione, in
relazione al tipo di strada (°):

e 250 m per le autostrade e le strade extraurbane principali,
e 150 m per le strade extraurbane secondarie e urbane di scorrimento,

e 80 m sulle altre strade.

sottoposto a verifiche iniziali di taratura e funzionalita entro il 10 maggio 2018 in quanto, dall’ultima
verifica, non € ancora trascorso il termine annuale indicato nel paragrafo 1.5 del decreto.

(°) 11 decreto fa comunque salva la possibilita di adottare distanze superiori in relazione al particolare
andamento plano-altimetrico della strada ed allo stato dei luoghi.
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La distanza massima non pud essere superiore a 4 km e, tra il segnale di indicazione
ed il luogo di effettivo rilevamento, non vi devono essere intersezioni stradali; in
presenza di intersezioni, infatti, il messaggio deve essere ripetuto dopo le stesse .

Le medesime regole valgono per le postazioni di controllo temporanee, da intendersi
quelle non fisse, che possono essere spostate e rimosse al termine dell’attivita di
accertamento. Tuttavia, I"attivith di accertamento effettuata con tali dispositivi deve
essere presegnalata con segnali temporanci che, per caratteristiche, siano del tutto
simili a quelli permanenti. I segnali collocati in modo permanente sulla strada
possono, tuttavia, essere utilizzati per ’attivitd di accertamento con dispositivi di
rilevamento temporanei, a condizione che la posizione di questi ultimi sia stata
oggetto di una preventiva e concordata pianificazione (® ed il loro impiego in quel
tratto di strada non sia occasionale ma, per la frequenza dei controlli, assuma il
carattere di sistematicita ().

Pertanto, I’operatore, durante i servizi di prevenzione e repressione degli eccessi di
velocita con dispositivi temporanei, nello scegliere la posizione della postazione di
controllo, oltre a rispettare le distanze indicate, dovra anche tenere in considerazione

() La ripetizione non &, tuttavia, necessaria in presenza di immissioni di una strada privata o da
un’area privata e diramazioni, queste ultime da intendersi quali strade a senso unico che si diramano in
due direzioni sempre a senso unico.

(*) Come indicato nell’allegato tecnico della Direttiva del Ministro dell’Interno del 21 Iuglio 2017, la
pianificazione dei servizi di controllo con misuratori di velocitd ¢ quella che viene possibilmente
definita in seno alla conferenza provinciale permanente di cui all’art, 11 del D.lgs. 300/1999 ¢
finalizzata ad evitare una dannosa sovrapposizione dei servizi. ‘

(*) Valgono sul punto le medesime considerazioni riportate nella nota 10 dell’allegato tecnico della
Direttiva del Ministro dell’Interno del 21 luglio 2017: “L‘attivita pianificata, se programmata con
carattere sistematico dovrd necessariamente assumere una natura non occasionale (es. almeno x
giorni la settimana per x mesi o con altra cadenza), assumendo a tal fine importanza prioritaria non
tanto la determinazione di un numero “x” di controlli, ma la indicazione dell’intervallo temporale in
cui viene effettuata l'attivita di controllo. Pertanto, I'effettuazione di un numero ‘x" di periodi di
controlli ripetuti, in un arco temporale definito, fa assumere all’attivitd di controllo il carattere di
sistematicitd. Ovvio che piit & frequente Iattivita meglio credibile risulta anche il segnalamento. Salvo
i casi sopracitati, infatti, !'utilizzazione di segnaletica permanente per segnalare postazioni
temporanee, se pur non vietata dalle disposizioni vigenti, risulta non coerente con la tipologia
atilizzata e con lesigenza di credibilita che il messaggio segnaletico deve fornire. Pertanto, salvo i
casi sopraindicati, le postazioni temporanee dovrebbero essere segnalate con segnali stradali

temporanei’.
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che potra usufruire dei segnali o dispositivi di segnalazione collocati in modo
permanente sulla strada solo se quel tratto é oggetto di sistematica e pianificata
attivita di controllo. In caso contrario, 1’attivitd di accertamento dovri essere
segnalata con segnali o dispositivi temporanei.

4.2 Visibilita delle postazioni di controllo.

Le postazioni di controllo, sia fisse che temporanee, oltre ad essere presegnalate,
devono anche essere rese visibili. In merito, il decreto disponé che possano essere
utilizzati 1 segnali con il simbolo delle figure 11.109, 110/a, 110/b e 111 del
regolamento di esecuzione, a seconda dell’organo di polizia stradale utilizzatore.
Congiuntamente o alternativamente a tali segnali, la visibilitd pud essere assicurata
anche dalla presenza di personale in uniforme o dell’autoveicolo di servizio
contraddistinto dalle insegne di istituto, ovvero dal dispositivo supplementare di
segnalazione visiva a luce lampeggiante blu di cui all’art. 177 CdS, posto anche su
veicoli di serie.

Nei casi in cui la postazione di controllo sia posizionata sul lato opposto al senso di
marcia, la stessa deve essere segnalata con segnale, posto nelle immediate vicinanze
della stessa, riportante il simbolo dell’organo di polizia stradale operante, orientato in
modo da essere visibile dal senso di marcia sottoposto al controllo. Se, invece,
"attivitd di controllo & effettuata su entrambi i sensi di marcia, con dispositivi
approvati per tale utilizzo, collocati su un solo lato della strada, il segnale sopra
richiamato deve essere a doppia faccia in modo da essere visibile da entrambe le
direzioni. La medesima postazione di controllo pud essere, in alternativa, segnalata
dalla presenza degli organi di polizia stradale, con o senza veicoli, che potranno
posizionarsi su uno dei due lati della carreggiata.

Conformemente alle disposizioni contenute nell’allegato tecnico alla direttiva del
Ministro dell’Interno del 21 luglio 2017, & stato eliminato 1’obbligo di utilizzare
segnaletica luminosa o intermittente per rendere visibile la postazione di controllo, o
di utilizzare colorazioni particolari per la visibilita dei contenitori (box) o dei supporti
(pali) dei dispositivi di controllo.
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4.3 Distanza dal segnale indicante il limite massimo di velocita.

Dopo aver richiamato le disposizioni dell’art. 25, comma 2, della legge n. 120/2010,
il decreto precisa che la distanza di un chilometro ivi prevista vale solo in caso di
controllo a distanza delle violazioni e sulle strade in cui il limite imposto & diverso da
quello fissato, in linea generale, per la categoria di strada, ovvero, in particolare, per
la categoria di veicolo, dall’articolo 142, commi 1 e 3, CdS.

Rimandando alla lettura del decreto per le ulteriori disposizioni sul punto, I’aspetto
che qui interessa sottolineare & quello relativo alla distanza da osservare in caso di
utilizzo di dispositivi di rilevamento che eseguono ’accertamento con veicolo in
avvicinamento, come ad esempio il telelaser. In tali ipotesi, infatti, poiché il punto di
accertamento non coincide con la posizione della postazione di rilevamento, la
distanza di un chilometro dal segnale deve essere calcolata in relazione al punto in cut
viene effettivamente rilevata la violazione e non al punto di installazione del
dispositivo. Pertanto, gli operatori che utilizzano dispositivi di tale tipologia dovranno
prestare la dovuta attenzione nella scelta del punto ove posizionarsi: ferma restando
’osservanza delle precauzioni per la propria incolumitd e per la sicurezza della
circolazione, la distanza tra la loro posizione ed il segnale di divieto dovra essere
tanto superiore al chilometro quanto lungo sia il raggio di azione del dispositivo
utilizzato.

Le disposizioni relative alla segnalazione e visibilita della postazione valgono per i
dispositivi ed i sistemi fissi e temporanei idonei a rilevare la velocita istantanea o
quella media. Nessuna preventiva segnalazione ¢, invece, prevista per i dispositivi di
rilevamento della velocit installati a bordo di veicoli per la misura della velocita in
movimento, anche ad inseguimento.

* ¥ ok

I Signori Prefetti estenderanno il contenuto della Presente ai Corpi o Servizi di Polizia
Municipale e Provinciale.

IL DIRET CENTRALE
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M _INF.GABINETTO.REGC DECRETI.R.0000282.13-06-2017

VISTO I'articolo 45 ‘del decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, “Nuovo codice
della strada”, e sucéessive modificazioni, che prevede, tra ’altro, I’approvazione o:
I’omologazione da parte del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti dei dispositivi,
apparecchiature e mezzi lecnici atti all’accertamento ed al rilevamento automatico
delle viclazioni alle norme di circolazione;

VISTO [’articolo 192 del decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992,
n. 495, “Regolamento di esecuzione c di attuazione del nuovo codice della strada™, ¢
successive-modificazioni, che disciplina la procedura per conseguire |’approvazione.o
I'omologazione anche dei dispositivi, apparccchiature € mezzi tecnici per
I’accertamento ¢ il rilevamento automatico delle violazioni;

VISTO UI’articolo 142 del decreto legislativo n. 285 del 1992, e successive
modificazioni, che disciplina i limiti di.velocit;

VISTO P’articolo 345 del decrcto del Presidente della Repubblica n. 495 del 1992, €
successive modificazioni, che fissa i requisiti generali delle apparecchiature e mezzi di
accertamento della osservanza déi limiti di.velocita;

VISTO il decreto del Ministro dei lavori pubblici 29 ottobre 1997 recante
“Approvazione di prototipi di apparecchiature per I’accertamento dell’osservanza dei
limiti di velocita ¢ loro modalitd di impiego™;,

VISTO !’articolo 201 del decreto legislativo n. 285 del 1992, che disciplina la
notificazione delle violazioni, come medificato dal decreto legge 27 giugno 2003, n.
151, convertito con modificazioni in legge 1 agosto 2003, n. 214, e dall’articolo .36
della legge 29 luglio 2010, n. 120;

VISTI in particolarc il comma 1 bis del richiamato articolo 201, che clenca sotto le
lettere da a) a g bis) i casi in cui non & necessaria la contestazione immediata della
violazione; ed i commi | ter ed | quater, che prevedono che per i casi sotto le lettere
b), ), g) € g bis) non & necessaria la presenza degli organi di polizia stradale qualora
1’accertamento avvenga mediante rilievo con -appositi dispositivi o apparecchiature
debitamente: omologate o approvate, ¢ tra. questi le violazioni all’articolo 142 del
decreto legislativo n. 285 del 1992, e successive modificazioni;

VISTO IP’articolo 4 del decreto-legge 20 giugno 2002, n. 121, converlito, con
modificazioni, nella legge 1 agosto 2002, n. 168, che-individua le tipologie di strade
lungo le quali & possibile elfettuare il rilevamento a distanza ¢ in modo automaltico, tra
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I’altro, delle violazioni alle norme di comportamento di cui all’articolo 142 del
decreto legislativo n. 285 del 1992, ¢ successive modilicazioni;

VISTO l'articolo 3 del decreto-legge 3 agosto 2007, n. 117, convertito, con
modificazioni, nella legge 2 ottobre 2007, n. 160, recante disposizioni urgenti
modificative del codice della strada per incrementare 1 livelli di sicurezza nella
circolazione;

VISTO il decreto del Ministro dei lrasporti, di concerlo con il Ministro dell’interno, 13
agosto 2007, recante “Attuazione dell'articolo 3, comma 1, lettera b) del decreto-legge
3 agosto 2007, n. 117, recante disposizioni urgenti modificative del codice della strada
per incrementare i livelli di sicurezza nella circolazione™;

VISTO P"articolo 25 della legge 29 luglio 2010, n. 120, recante disposizioni in materia
di sicurezza stradale;

VISTA la sentenza della Corte Costituzionale n. [13, depositata il 18 giugno 2013,
che ha dichiarato incostiluzionale, in riferimento all’articolo 3 della Costituzione,
[’articolo 45, comma 6, del decteto legislativo n. 285 del 1992, nella parte in cui non
prevede che tutie le apparecchiature impiegate per I"accertamento delle violazioni ai
limiti di velocita siano sottoposte a verifiche periodiche di funzionalita e di 1aratura;
VISTO l'articolo 117, comma 2, leticra r), della Costiluzione, che atiribuisce allo
Stato la competenza esclusiva in materia di pesi e misure;

VISTO Particolo 4 del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, con il quale ¢
conservato allo Stato il potere di indirizzo ¢ coordinamento relativamente alle funzioni
€ al compiti conferiti;

VISTA la legge |1 agosto 1991, n. 273, recante “Istituzione. del sistema nazionale di
taratura, che definisce gli istituti metrologici primari, i campioni nazionali ed i ceniri
di taratura™;

VISTO il decreto del Ministro dello sviluppo cconomico, di concerto con 1 Ministri
dell’interno, delle politiche agricole ¢ forestali, dell’ambicnte e della tutela del
territorio e del mare, delle infrastrutture e dei trasporti, del lavoro e delle politiche
sociali, della salute, deil’istruzione, dell’universita ¢ della ricerca, della difesa, 22
dicembre 2009, con il quale ACCREDIA ¢& stata designata quale unico organismo
nazionale aulorizzato a svolgere allivita di accreditamento, in applicazione
dell’articolo 4 della legge 23 luglio 2009, n.99;

VISTI gli atti di indirizzo n. 1/01106 e n. 1/01116, approvati dalla Camera dei deputati
nella seduta del 28 gennaio 2016 ¢ accolti dal Governo;

CONSIDERATO che in attesa della modifica dell’articolo 45, comma 6, del decreto
legislativo n. 285 del 1992 si rende opportuno dare comunque attuazione al disposto
della sentenza n. 113/2015 della Corte Costituzionale;

CONSIDERATO che in sede di approvazione del prototipo delle apparecchiature per

tJ
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I’accertamento delle violazioni dei limiti massimi di velocitd i competenti uffici del
ninistero, pur in assenza di ‘specifiche norme di riferimento, hanno comunque
imposto, nei decreli di-approvazione dei prototipi, la necessita di verifiche periodiche,
in maniera esplicita ovvero con rinvio al rispetto delle prescrizioni contenute nei
manuali d’uso e manutenzione;

CONSIDERATO, in particolare, che per le apparecchiature destinate ad operare in
modalita automatica, senza "ausilio degli organi di polizia stradale, fin dall’anno 2003
¢ stata prescritta la verifica periodica con cadenza almeno annuale, mentre per un
limitato numero di dispositivi, destinati a funzionare esclusivamente sotto il diretto
controllo degli organi di polizia stradale, sono state ritenute sufficienti le verifiche -di
funzionalita e i controlli da eseguirsi ogni qual volta il dispositivo viene messo in
opera, comprese le. eventuali procedure di autodiagnosi che escludono il
funzionamento in caso di crrori di installazionc o di puntamento, ¢ le operazioni di
manutenzione e verifica prescritte nei manuali-d'uso e manutenzione;

ATTESA [a necessitd di uniformare i comportamenti dei costruttori dei dispositivi ed

apparecchiature di che trattasi, ¢ degli organi di polizia siradalc interessati all’uso dei
medesimi;
SENTITO [’avviso del Ministero dell’interno. che, ai sensi dell’articolo. I'l, comma 3,

del decreto legislativo n..285 del 1992, ha il compito di coordinare. - servizi di polizia
stradale da chiunque svolti, espresso nella nota n. 300/A/1692717/144/5/20/3, in data 2
marzo 2017, del Dipartimento della Pubblica Sicurezza - Direzione Centrale per la
Polizia Stradale, Ferroviaria, delle Comunicazioni ¢ per i reparti speciali della Polizia
di Stato;

SENTITO il parcre della Assemblea gencrale del Consiglio superiore dei lavori
pubblici espresso con voto n. 19, reso nell’adunanza del 21 aprile 2017;

DECRETA

Articolo 1
Nelle: more della- emanazione di specifiche’ norme per la omologazione, ai sensi
dell’articolo 192, commi 1 e 2, del decreto del Presidente della Repubblica n. 495 del
1992, dei dispositivi, delle apparecchiature e dei mezzi tecnici per I’accertamento delle

violazioni dei limiti massimi di velocita, si procede alla approvazione del prototipo ai

sensi dell’articolo 192, comma 3, del decreto sopra richiamato.

Articolo 2
Tutti i decreti di approvazione del prototipo, ove non gid previsto, devono intendersi
modificati con I’aggiunta del scguentc periodo : “ll presente dispositivo/sistema, per
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[’accertamento delle violazioni dei limiti massimi di velocita, deve essere sottoposto a
verifiche periodiche di funzionalita e di (aratura con cadenza almeno annuale™.

Articolo 3
Le procedure per eseguire I’approvazione del prototipo e le verifiche periodiche di
funzionalita e di taratura dei dispositivi, delle apparecchiature ¢ dei mezzi tecnici per
I"accertamento delle violazioni dei limiti massimi di velocitd, ¢ le modalita di
segnalazione delle postazioni di controllo sulla rete stradale, sono indicate
nell’ Allegato che costituisce parte integraute del presente decreto.

Articolo 4
Le disposizioni del presente decreto, inerenti le procedure per I'approvazione dei
prototipi, si applicano per le nuove approvazioni le cui domande sono presentate a
decorrere dalla dala della sua pubblicazione.

Articolo 3

L.’impicgo dei dispositivi, delle apparecchiature ¢ dei mezzi teenici per 'aceertamento
delle violazioni dei limiti massimi di velocitd, per i quali non sia stata imposta, in sede
di approvazione del prototipo ai sensi dell’articolo 192, comma 3, del decreto del
Presidente della repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, ovvero non sia stata eseguita
volontariamente la procedura di taratura, ¢ subordinato alla esecuzione con esito
positivo della medesima, a decorrere dalla data di pubblicazione del presente decreto. |
dispositivi, le apparecchiature ed i mezzi tecnici per I"accertamento delle violazioni dei
limiti massimi di velocild che, alla data di pubblicazione del presenle decreto, sono in
regola con la verifica di taratura clfettuata secondo le previgenii procedure e
disposizioni, sono soggetti alle disposizioni del presente decreto dalla prima taratura
successiva e comunque cnltro un anno dalla sua pubblicazione. Considerato che
veriliche di funzionalitd sono comunque eseguite ogni volta che si dispone "impiego
di dispositivi, di apparecchiature e di mezzi lecnici per Paccertamento delle violazioni
dei limiti massimi di velocita, le stesse devono essere eseguite secondo le disposizioni
del presente decreto entro il medesimo termine del periodo precedente.

Il presente decreto sard pubblicato nella Gazzetla Ulficiale della Repubblica
[taliana.
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ALLEGATO
Capo 1

Generalita

14 Ai fini delle presenti disposizioni il termine “dispositivo” si
intende come .sinonimo dei termini "apparecchiatura” e "mezzo tecnico’; .l
termine “sistema” si intende come insieme operative di pil dispositivi. |
dispositivi e i sistemi impiegati nell'accertamento delle violazioni dei limiti
massimi di velocita, sono soggetti ad approvazione del prototipo ai sensi
deil'articolo 45, comma 6, del Nuove codice della strada (nel seguito “Codice”),
e dell'articolo 192, comima 3, del connesso Regolamento di esecuzione e di
attuazione (nel seguito "Regolamento”). Oltre a quanto prescritto nel seguito, 1
dispositivi e i sistemi devono rispondere alle normative di settore per la
specifica categoria di strumenti o funzioni in quanto applicabili.

1.2 Essi possono essere approvati per il funzionamento in modalita
istantanea (misura della velocita istantanea, puntuale -0 su piccola base),
oppure in modalita media (misura della velocita media su base estesa),
possono inoltre essere ‘approvati anche come idonei al rilevamento in caso di
passaggio contemporaneo di piti veicoli. La procedura di approvazione del

prototipo prevede anche verifiche di taratura e verifiche di funzionalita, da
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eseguirsi anche congiuntamente:

a) nel caso di misura della velocita istantanea:
- sul prototipo del dispositivo, sia per la taratura che per la funzionalita;

b) nel caso di misura della velocita media:
- sul prototipo per la funzionalita;
- sul sistema installato su una tratta campione, per la funzionalita e per la
taratura.

1.3 Per “prototipo” deve intendersi, escludendo gli adattamenti verso

I'esterno resi necessari dalle condizioni locali di impiego:

a) nel caso di misura della velocita istantanea:

- it singolo dispositivo nella sua configurazione invariante, che concentra in sé
le funzioni essenziali tese al rilevamento dell'infrazione;

b) nel caso di misura della velocita media:

- il singolo modulo nella sua configurazione invariante, costituito dai diversi
elementi assolventi alle diverse funzioni cui & destinato, replicabile
indefinitamente per comporre il sistema.

1.4 Lindividuazione del prototipo & effettuata anche attraverso la
documentazione tecnica depositata contestualmente alla domanda di
approvazione, ivi compresa la descrizione del software predisposto per
I'accertamento della violazione, ed ogni altro elemento ritenuto necessario dal
competente ufficio del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai sensi
dell'articolo 192, comma 2, del Regolamento.

1.5 Ogni esemplare dei dispositivi approvati, e ogni sistema
installato su tratte di strada da sottoporre a controlio nel caso di velocita
media, deve essere sottoposto a verifica iniziale di funzionalita e taratura
prima di essere posto in esercizio. Dopo un anno dalla esecuzione della
verifica iniziale di taratura, e successivamente con cadenza almeno annuale,
su ogni dispositivo o sistema in uso dovranno essere eseguite le verifiche

periodiche di funzionalita e di taratura di cui al Capo 2.




Capo 2
Verifiche iniziali e periodiche

2.1 Le verifiche di funzionalitd e di taratura sul prototipo devono
essere eseguite al fine di determinare l'idoneita del dispositivo o del sistema a
svolgere il servizio richiesto, prima della sua approvazione. Le verifiche iniziali
e periodiche di funzionalita e di taratura-devono essere eseguite per accertare
che le prestazioni di ogni esemplare in uso corrispondano a quelle del
prototipo approvato. Per i dispositivi o sistemi che sono approvati per pit di
una modalita di funzionamento (ad esempio per-velocita istantanea in modalita
stazionaria o in movimento, con rilevamento in avvicinamento o in
allontanamento, per rilevamento della velocita istantanea o media, etc.) le
verifiche di funzionalita e taratura devono essere effettuate in relazione alle
modalita di funzionamento.del dispositivo o sistema adottate dall’'organo di
polizia stradale che impiega i'-medesimi.

2.2 Le verifiche iniziali e periodiche di taratura devono essere
eseguite, con emissione di cerificato di taratura, da soggetti che operano in
conformita ai requisiti della norma UNI CEIl EN ISOIEC 17025:2005 (e future
revisioni) come laboratori di taratura, accreditati da ACCREDIA o da altri
organismi di Accreditamento firmatari a livello internazionale degli accordi di
mutuo riconoscimento.

2.3 Le verifiche di taratura in fase di approvazione del prototipo
devono.essere eseguite da soggetti terzi accreditati secondo quanto prescritto
al punto 2.2. Le verifiche iniziali e periodiche di taratura possono essere
eseguite anche dal produttore o dall'utilizzatore, purché accreditato secondo
quanto prescritto al punto 2.2. Nel caso in cui non risultassero accreditati

soggetti terzi le verifiche di taratura in fase di approvazione possono essere




eseguite anche da produttori o utilizzatori, purché accreditati secondo gquanto
prescritto al punto 2.2, e le operazioni di taratura svolte in occasione di una
visita ispettiva da parte dell'organismo unico nazionale ACCREDIA.

2.4 Le verifiche di funzionalita in fase di approvazione del prototipo
sono esequite secondo le indicazioni del competente ufficio del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti che ne valuta l'esito. Le verifiche iniziali e
periodiche di funzionalitd sono eseguite e verbalizzate dall'organo di polizia
stradale utilizzatore, successivamente alla verifica iniziale e periodica di
taratura, nel corso della prima utilizzazione del dispositivo o dei sistema dopo
la taratura dello stesso.

2.5 Nel corso delle verifiche di taratura (iniziali e periodiche) deve
essere valutata la precisione delle misure eseguite dai dispositivo o dal
sistema, ovvero l'errore di indicazione della velocitd (istantanea o media)
rilevata dal dispositivo o dal sistema rispetto ad un idoneo sistema di misura di
riferimento, secondo quanto prescritto dai Capi 3 e 4. Per i dispositivi e |
sistemi gia in servizio, per i quali & gia operante una procedura di verifica
periodica, la verifica di funzionalita e la taratura secondo le present
disposizioni deve essere eseguita all'atto della prima verifica periodica utile
successiva alla pubblicazione del presente atto.

2.6 Nel corso delle verifiche di funzionalita (iniziali e periodiche)
deve essere valutata la capacita del dispositivo o del sistema a fornire
indicazioni attendibili ed utilizzabili da parte deglt organi di polizia stradale,
nelle condizioni di normale impiego su strada aperta al pubblico passaggio,
secondo quanto prescritto dal Capo 5.

2.7 Qualora le verifiche di taratura o di funzionalita, rispettivamente
in fase di approvazione del prototipo o nel corso delle verifiche iniziali o
periodiche, abbiano dato esito negativo, i dispositivi o i sistemi non possono
essere .approvati, ovvero devono essere posti immediatamente fuori servizio,

per essere successivamente ripristinati a cura del produttore, ovvero da




soggetto -a cid abilitato; e sottoposte a nuova verifica (iniziale o periodica a
seconda del caso applicabile) secondo quanto indicato dai punti 2.2 e 2.3.
Analogamente si procede in caso di manomissione di eventuali sigilli, di
danneggiamento del dispositivo o del sistema, o-di sostituzione o riparazione
di elementi della configurazione invariante del dispositivo o sistema essenziali
ai fini della misura, e qualora sorga il ragionevole. dubbio che gli stessi non
siano pil idonei al servizio.

2.8 Gli utilizzatori dei dispositivi o dei sistemi impiegati
nellaccertamento delle violazioni dei limiti massimi di velocita, e i soggetti
inte_stat'ari dei relativi decreti di approvazione, devono mettere i laboratori di
taratura incaricati delle verifiche di taratura (iniziali e periodiche) nelle

condizioni di poter eseguire le verifiche stesse.

Capo 3
Taratura dei dispositivi operanti in modalita istantanea

(puntuale o su piccola base)

3.1 Per i dispositivi che rilevano la velocita istantanea le verifiche di
taratura devono essere eseguite su un campione di rilevamenti di velocita
uniformemente distribuiti da 30 km/ora a 230 km/ora (oppure nel campo di
misura o di utilizzo del dispositivo in verifica), utilizzando sistemi di misura di
riferimento in grado di tarare con incertezza estesa (con probabilita di
copertura al 95%) non superiore allo 0,5% per velocita superiari a.100 km/h, &
a 0,5 km/h per velocita fino. a 100 km/h. | sistemi di misura di riferimento
devono garantire Ia riferibilita metrologica al Sistema S| delle unita di misura.

3.2 Le verifiche di taratura in fase di approvazione del prototipo e
quelle iniziali devono essere effettuate su pista o su strada non aperta al
pubblico passaggio; le velocita del veicolo in transito (oggetto di. misura da

parte del prototipo) devono essere distribuite uniformemente frai 30 kmh e i




230 km/ora, con incrementi tra un valore e l'altro preferibilmente non superiori
a 20 km/h; il numero totale dei rilevamenti deve essere compreso fra un
minimo di 100 ed un massimo di 200. Per le verifiche di taratura periodiche
successive a quella iniziale, il numero totale dei rilevamenti pud essere
compreso tra un minimo di 50 ed un massimo di 100.

3.3 Le verifiche di taratura periodiche successive a quella iniziale:

- devono essere effettuate nel luogo di installazione nel caso di dispositivi
inamovibili;

- possono essere effettuate nel luogo di installazione nel caso di installazioni
fisse.

Le velocita dei veicoli in transito devono essere distribuite pressoché
uniformemente tra quelle permesse nella tratta lungo la quale & installato il
dispositivo; il numero totale dei rilevamenti deve essere compreso fra un
minimo di 100 ed un massimo di 200.

3.4 Il dispositivo sottoposto a verifica e il sistema di misura di
riferimento devono essere posizionati in modo da eseguire le misure in un
punto o in una zona coincidenti, o almeno in punti molto prossimi fra loro. |
valori della velocita rilevati dal sistema di misura di riferimento devono essere
espressi in km/ora, arrotondando la seconda cifra dopo la virgola.

3.5 Le verifiche di taratura successive a quella iniziale, eseguite da
un laboratorio accreditato come indicato al punto 2.2, possono essere
effettuate anche mediante simulazione di passaggi di veicoli a varie velocita: il
sistema di riferimento deve essere in grado di generare velocita tra i 30 km/h
ed i 230 km/h con una incertezza non superiore allo 0,5% per velocita
superiori a 100 km/h e a 0,5 km/h per velocita fino a 100 km/h. Le misure
devono essere effettuate simulando le velocita tra 30 km/h e 230 km/h con
incrementi di 20 km/h; per ogni velocita simulata devono essere eseguite tra
un minimo di 50 ed un massimo di 100 misure.

3.6 L'indicazione della velocita fornita dal dispositivo sottoposto a




verifica di taratura, in fase di approvazione del prototipo e di taratura iniziale,
deve avere un errore rispetto al sistema di misura di riferimento non superiore
al't% per la media delle misure, ed un errore non superiore al 3% per ogni
singola misura nel caso di velocita superiori a 100 km/h, ovvero a 1 km/h per
la media delle misure, e a 3 km/h per ogni singola misura nel caso di velocita
fino a 100 km/h (si veda Tabella 1 riassuntiva). Nel valutare la precisione del
dispositivo si deve tener conto dell'incertezza di taratura del sistema di misura
di riferimento, come ricavabile dal suo certificato di taratura.

3.7 Nel caso di verifiche di taratura periodiche successive a quella
iniziale, gli errori di cui al punto 3.6 non devono superare I'1,5% o 1,5 km/h per
la media delle misure, e il.4% o 4 km/h per ogni singola misura (si veda

Tabella 1 riassuntiva).

Tabella 1: Errori massimi sulla indicazione del dispositivo {modalita istantanea).

Verifica iniziale Verifiche successive
Finoa Oltre i Fino a Oltre i
100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Singola misura 3 km/h 3% 4 km/h 4%
Media delle misure 1 km/h 1% 1,5 km/h 1.5%
3.8 Utilizzando tutte le cifre significative fornite o rilevabili dal

dispositivo sottoposto a verifica, e quelle fornite dal sistema di misura di
riferimento arrotondate come prescritto al punto 3.4, si p'roc:ede al calcolo del
rapporto tra la misura fornita dal dispositivo e quella del sistema di misura di
riferimento, arrotondando la terza cifra dopo la virgola, ovvero: dell'errore,
inteso come differenza tra la: misura del dispositivo e quella del sistema di
misura di riferimento, arrotondande la prima cifra dopo la virgola. Le
prescrizioni dei punti 3.6 e 3.7 si considerano soddisfatte quando:
a) per la verifica iniziale:

- i rapporti calcolati risultino compresi fra 1,030 e 0,970, ovvero gli errort tra
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-3,0 km/h e +3,0 km/h per ogni singola misura;

- la media di tutti i rapporti calcolati sia compresa fra 1,010 e 0,990, ovvero di

tutti gli errori tra -1,0 km/h e +1,0 km/h;
b) per le verifiche successive alla prima:
- i rapporti calcolati risultino compresi fra 1,040 e 0,960, ovvero gli errori tra

-4,0 krm/h e +4,0 km/h, per ogni sirigola misura;

- la media di tutti i rapporti calcolati sia compresa fra 1,015 e 0,985, ovvero di

tutti gli errori tra -1,5 km/h e +1,5 km/h. )

3.9 E' ammesso che I'1,0% degli errori rilevati non rientri nei [imiti
dei valori prescritti al punto 3.8, purché i limiti delia media non siano superati;
in tal caso il numero delle misure potra essere elevato dal minimo-al valore pit
basso'necessario per la verifica della percentuale consentita, comunque non
superiore ai massimi di cui ai punti 3.2, 3.3, o 3.5. In nessun caso l'errore
massimo calcolato deve risultare superiore al 5,0% per velocita superiori a 100
km/h, o a 5,0 km/h per velocita fino a 100 km/h.

3.10 Se anche estendendo il numero delle prove fino ai massimi
consentiti vengono superati i limiti di cui ai punti 3.6, 3.7 o 3.8, I'approvazione

del prototipo & respinta, ovvero il dispositivo non & idoneo all'impiego.
Capo 4

Taratura dei sistemi operanti in modalita media

(su base estesa)

4.1 Per i sistemi che rilevano |la velocita media, le verifiche di taratura
devono valutare I'errore di indicazione della velocita {(come rilevata dal sistema
gia installato sulla tfratta) utilizzando un sistema di misura di riferimento che
garantisca la riferibilith metrologica al Sistema Sl delle unitd di misura, con

incertezza estesa (con probabilita di copertura al 95%) non superiore allo




0,5% per velocita superiori a 100 km/h, e a 0,5 km/h per velocita fino a 100
km/h.

4.2 Nella verifica di taratura in fase di approvazione del prototipo, e
nelle verifiche 'di taratura iniziali, il sistema .di misura di riferimento deve
permettere di valutare 'errore di indicazione della velocita media in modo
indiretto attraverso la taratura:

a) deila lunghezza della base intercorrente tra le due stazioni di
rilevamento in ingresso e in uscita del sistema oggetto di verifica {come
definita al punto 4.3), e

b) dello sfasamento temporale tra i riferimenti locali di tempo delle
due stazioni di rilevamento in ingressc e in uscita del sistema oggetto di
verifica.

4.3 La lunghezza della base di cui al punto 4.2a) & definita dal
minimo sviluppo geometrico della tratta, computato lungo il bordo destro della
corsia di marcia pit a destra quando ci si trova sul lato destro, e éul bordo
sinistro della corsia pill a sinistra quando ci si trova sul lato sinistro, a
prescindere dal numero di corsie e dal verso di percorrenza come
schematicamente rappresentato in figura. Gli estremi della base devono
essere individuati, anche mediante riferimenti fissi, e coincidere

preferibilmente con I'asse del campo di ripresa delle eventuali telecamere.
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Nota: Per eseguire questa operazione & necessario quindi non misurare un'unica linea continua
dallinizio alta fine della tratta ma piil porzioni di tratta in quanto tra due curve con direzioni diverse (ad
esempio una a' destra e laltra a sinistra) sard necessario spostarsi sul lato opposto. Questa
operazione di spostamento pud essere eseguita in un qualsiasi punto in cui la tralta ¢ rettilinea tra due

curve,

4.4 La lunghezza della base di cui al punto 4.3 deve essere rilevata
utilizzando un sistema di misura di riferimento che garantisca la riferibilita
metrologica al Sistema S| delle unitd di misura, con incertezza estesa (con
probabilita di copertura al 35%), non superiore allo 0,3%.

4.5 Lo sfasamento temporale di cui al punto 4.2b) & lo scarto di
tempo tra i riferimenti (base tempiforologio del sistema) locali delle due
stazioni di rilevamento in ingresso e in uscita del sistema oggetto di verifica,
valutato attraverso la misurazione dello scarto di tempo di ogni singolo
riferimento locale rispetto alla scala di tempi nazionale UTC (IT).

4.6 Le misurazioni di cui al punto 4.5 devono- essere eseguite ad
intervalli non superiori a 5 minuti su un periodo di almeno 2 giorni.

4.7 Nella verifica periodica di taratura il sistema di misura di
riferimento deve permettere di valutare I'errore di indicazione della velocita
media:

- in modo indiretto come al punto 4.2. L'eventuale taratura della
lunghezza della base deve essere ripetuta solo nel caso di modifiche dello
sviluppo geometrico della tratta;

- in modo diretto, attraverso la taratura della velocita media
rilevata dal sistema oggetto di verifica. In tal caso, le velocita rilevate dal
sistema di misura di riferimento devono essere distribuite pressoché
uniformemente tra quelle permesse nella tratta interessata: il numero totale dei
rilevamenti non deve essere inferiore a 25, impegnando in modo casuale tutte
le corsie disponibili.

4.8 L’indicazione delia velocita media fornita dal sistema sottoposto




a verifica di taratura, in fase di approvazione del prototipo, e nelie verifiche di
taratura iniziali, deve avere un errore rispetto al sistema di misura di
riferimento non superiore al 3% per velocita superiori @ 100 km/h, ovvero non
superiore a 3 km/h per velocita fino a 100 km/h.

4.9 Lindicazione della velocita media fornita dal sistema nelle
verifiche di taratura periodiche deve avere un- errore rispetto al sistema di
misura di riferimento non superiore al 4% per velocita superiori a 100 km/h,
ovvero non superiore a 4 km/h per velocita fino a 100 km/h.

4.10 Nel valutare la precisione del sistema come riportato ai punti
4.8 € 4.9 si deve tener conto dell'incertezza di taratura del sistema di misura di
riferimento.

4.11 Se vengono superati i limiti dei punti 4.8, e 4.9, I'approvazione

del prototipo & respinta, ovvero il sistema non-é idoneo all'impiego.

Capo 5

Funzionalita dei dispositivi e dei sistemi

51 Ferme restando le normali attivitda di manutenzione efo
revisione di ogni dispositivo o sistema come previste nei relativi manuali d'uso
e manutenzione, le verifiche di funzionalita dovranno comprendere:

- una verifica dell'integritd del dispositivo .o sistema, degli eventuali sigilli e
delle iscrizioni regolamentari;

- le ulteriori verifiche previste dal produttore e prescritte nel manuale d'uso e
manutenzioné, oltre a quanto di seguito-indicato.

5.2 In sede di approvazione del prototipo, deve essere verificata la
capacita del dispositivo, o del sistema e dei suoi componenti, di:

- attribuire correttamente le misure effettuate ai veicoli rilevati,
e, in quanto applicabili:

- acquisire correttamente le immagini,
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- classificare i veicoli almeno in macro classi (ad esempio veicoli corti & veicoli
lunghi),
- riconoscere le targhe dei veicoli rilevati.

5.3 Le verifiche di funzionalita, sia in sede di approvazione del
prototipo, che per le verifiche iniziali e periodiche, potranno essere eseguite
nelle condizioni di normale impiego, su strada aperta al pubblico passaggio;
dovra essere garantito il transito casuale di veicoli sufficientemente
differenziati sia per la categoria che per la velocita; & ammesso che le
condizioni sopra descritte si realizzino in tempi successivi o in strade diverse
secondo i casi; le prove potranno essere eseguite anche senza l'ausilio di uno
strumento campione. E' in ogni caso esclusa la possibilita di utilizzare le
risultanze delle verifiche di funzionalitd per I'applicazione delle sanzioni per
violazione di norme di comportamento

54 E' ammesso, per una pil esatta valutazione dei rilevamenti,
ricorrere al contemporanec impiego di un qualsiasi sistema ausiliario di
rilevazione della velocita, installato o messo in funzione anche dopo
I'esecuzione di una prima serie di rilevamenti; agli effetti della determinazione
della percentuale di mancati rilevamenti, si considerano valide le misure
esequite dopo la sua messa in funzione senza considerare le precedenti.

5.5 Nel caso di funzionamento in modalita istantanea, il numero di
rilevamenti deve essere almeno uguale al 20% di quelli indicati al punto 3.3,
sia per le verifiche iniziali che per quelle periodiche. Nel caso di funzionamento
in modalita media, ai fini dell'approvazione deve essere svolta una accurata
sperimentazione, autorizzata dai competenti uffici del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti sul sistema installato su una tratta campione, per
un periodo di almeno & ‘mesi, mentre per le verifiche iniziali e periodiche il
numero di rilevamenti deve essere almeno pari a quello indicato al punto 3.3.

5.6 In sede di verifiche iniziali e periodiche, si considera inadatto il

dispositivo operante in modalita istantanea che fornisca indicazioni
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palesemente errate o indicazioni di velocita sensibilmente differenti dal valore
misurato dall'eventuale strumento campione, o nessuna indicazione, ovvero
non sia in grado di attribuire le misure di velocita ai veicoli rilevati per un
numero di rilevamenti superiore ‘al 5% ‘del totale effettuato; e, in quanto
applicabile: '

a) che non sia in grado di acquisire cofrettamente le immagini dei veicoli
per un numero di rilevamenti superiore al 5% del totale effettuato,

b) che non sia in grado di riconoscere le targhe dei veicoli per un numero di
rilevamenti superiore al 5% del totale effettuato,

¢) che non sia in grado di classificare i veicoli almeno in macro classi per
un numero di rilevamenti superiore al 10% del totale effettuato.

5.7 In sede di verifiche iniziali e periodiche, si considera inadatto il
sistema operante in modalita media lungo un tratto di strada compreso tra due
stazioni di rilevamento, in ingresso ed in uscita, se:

a) per ognuna delle stazioni di rilevamento non sia in grado di acquisire
correttamente le immagini e riconoscere le targhe dei veicdli rilevati, se il
sistema & dotato di questa funzione, per un numero di rilevamenti superiore al
5% del totale dei ritevamenti effettuat;

b) per ognuna delle stazioni di rilevamento non sia in grado di classificare i
veicoli rilevati almeno in macro classi, se il sistema & dotato di questa
funzione, per un numero di rilevamenti superiore al 10% del totale dei
rilievamenti effettuati;

c) per l'intero tratto il sistema non sia in grado di operare correttamente gli
accoppiamenti delle immagini dei veicoli in transito sotto le due stazioni per un
numero di rilevamenti superiore al 5% del totale dei rilevamenti effettuati.

Per corretto accoppiamento si intende che nella coppia di immagini sia
rappresentato lo stesso veicolo.
5.8 Le verifiche di funzionalita sia iniziali che periodiche sono

documentate attraverso un verbale, redatto ai sensi-e per gli effetti dell'articolo
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2700 del Codice Civile, dali'organo di polizia stradale utilizzatore. Sono allegati
al presente atto due modelli tipo di verbale di verifica di funzionalita ( modello
1 e modello 2 ), che possono essere anche integrati ed adattati alle specificita
del\ dispositivo o sistema in verifica purché coerenti con le finalita del
documento. Verbali di verifica particolari possono essere proposti ed

autorizzati in sede di approvazione del prototipo.
Capo 6
Dispositivi o sistemi con caratteristiche particolari

6.1 Per dispositivi o sistemi per i quali non sono applicabili le
presenti disposizioni saranno stabilite specifiche procedure per le verifiche di
taratura e funzionalita da parte del competente ufficio del Ministero delle

infrastrutture e dei trasporti, sentito I'organismo unico nazionale — ACCREDIA.
Capo 7
Segnalazione e visibilita delle postazioni di controllo

71 Le postazioni di controllo sulla rete stradale per il rilevamento
della velocita devono essere presegnalate secondo le disposizioni del Decreto
del Ministro dei Trasporti, di concerto con il Ministro dell'interno, 15 agosto
2007, “Attuazione dell'articolo 3, comma 1, lettera b) del decreto-legge 3
agosto 2007, n. 117, recante disposizioni urgenti modificative del codice della
strada per incrementare i livelli di sicurezza nella circolazione™. | segnali
stradali e i dispositivi di segnalazione luminosi ivi previsti devono essere
installati con adeguato anticipo rispetto alla postazione di rilevamento della

velocita, e in modo da garantirne il tempestivo avvistamento, in refazione alla




velocita locale predominante. A tal fine si ritiene adeguata una distanza
minima, secondo il tipo di strada, pari a quella indicata dalf'articolo 79, comma

3, del Regolamento, per la collocazione dei segnali di prescrizione. Distanze

diverse superiori possono essere adottate in relazione al particolare

andamento planc-altimetrico della strada ed allo stato dei luoghi, verificando
comungue che non vi siano tra il segnale.o i dispositivi, e il luogo di effettivo
rilevamento, intersezioni stradali che comporterebbero la ripetizione del
messaggio dopo le stesse, e comunque non superiori a quattro km. La
ripetizione non & aitresi necessaria in presenza di accessi come definiti
dall'articolo 44 del Regolamento e di diramazioni.

7.2 | segnali stradali o i dispositivi richiamati al punto 7.1 sono
relativi ad una informazione puntuale, pertanto non necessitano di ripetizione
ne' di indicazione di "fine". Trattandosi di segnali stradali verticali di
indicazione, secondo guanto previsto dal richiamato Decreto 15 agosto 2007,
e non ricorrendo le condizioni di cui all'articolo 81, comma 1, del Regolamento,
non e necessaria neppure la loro ripetizione sul lato sinistro della strada sia
nel caso di strade a doppio senso che in quelle a senso unico anche a pil
corsie.

7.3 Nessuna preventiva segnalazione & prevista per i dispositivi di
rilevamento della velocita installati a bordo di veicoli per [a misura della
velocita in movimento, anche ad inseguimento.

7.4 La visibilita delle postazioni pud essere assicurata con la
presenza, in prossimita delle stesse, anche congiuntamente: da un segnale
con il simbolo delle figure [1.109, 110/a, 110/b e 111 del Regolamento,
secondo i casi; dalla presenza di personale in uniforme o dell'autoveicolo di
servizio contraddistinto dalle insegne di istituto; dal dispositivo supplementare
di segnalazione visiva a luce lampeggiante blu di cui all'articolo 177 del
Codice, anche su veicoli di serie.

7.5 La distanza minima di un chilometro dal segnale indicante il




limite massimo di velocita, prescritta dall'articolo 25, comma 2, della legge n.
120/2010, si applica unicamente fuori dei centri abitati, e solo nei casi (incui e
ammesso) di controllo a distanza delie violazioni, quando il limite imposto e
diverso da quello fissato in linea generale per la categoria di strada
dall'articolo 142, comma 1, del Codice, o da quelio fissato in particolare per la
categoria di veicolo dal medesimo articolo 142, comma 3. Se lungo il tratto di
strada su cui si eseguono i controlli sono presenti intersezioni che, ai sensi
dellarticolo 104 del Regolamento, impongono la ripetizione del segnale di
limite massimo di velocita, la distanza minima di un chilometro deve essere
misurata dal segnale ripetuto dopo l'intersezione. Poiché la distanza di almeno
un chilometro dal segnale vale sia per I'utilizzo che per la installazione della
postazione, nel caso di dispositivi di rilevamento che eseguono I'accertamento
¢on veicolo in avvicinamento alla stessa, il chilometro deve essere misurato
rispetto al 'punto in cui-viene effettivamente rilevata la violazione e non rispetto
al punto di installazione del dispositivo. Nel caso di impiego di sistemi di
controllo della velocita media tenuta dai veicoli tra due stazioni di rilevamento
lungo un tratto di strada, la distanza minima di un chilometro rispetto al
segnale di limite massimo di velocita imposto lungo il tratto, quando questo &
diverso da quello generale, deve essere assicurata rispetto alla seconda
stazione del sistema, poiché & in corrispondenza di questultima che si
concretizza 'accertamento della eventuale infrazione. In questo caso non vi &
obbligo di rispettare la predetta distanza rispetto ad eventuali intersezioni o
svincoli consentiti, aree di servizio, di parcheggio, etc., ubicate dopo la prima
stazione di rilevamento, poiché i veicoli che si immettono sul tratto controllato
non sono soggetti al controllo della velocitd media.

7.6 La distanza minima di cui al punto 7.5 non si applica nei centri
abitati e quando la postazione & presidiata dagli organi di polizia stradale. Non
si applica altresi: rispetto al segnale di limite massimo di velocita che

costituisce mera ripetizione di un segnale precedente lungo un tratto di strada
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in cui sia imposto un limite massimo di velocita uniforme diverso da quello
generale di cui ali'articolo 142, comma 1, del Codice, in cui non vi sono
intersezioni; e rispetto al segnale di limite massimo di velocita ripetuto dopo
una intersezione quando la velocita massima consentita & la stessa su tutti i
rami della intersezione e la segnaletica di limite massimo di velocita su tali
rami & comunque ad una distanza di almeno un chilometro dalla postazione di
rilevamento, in modo da garantire tale distanza a tutti gli utenti della strada in
approssimazione alla postazione, quale che sia il ramo di strada percorso. Nel
caso di diverso limite massimo di velocita anche lungo un solo ramo della
intersezione, sia maggiore che minore rispetto a quello ripetuto dopo
lintersezione, la distanza minima di un chilometro si computa dopo
quest'ultimo, in modo da garantire a tutti gli utenti della strada in approccio alla
postazione lo stesso trattamento

7.7 Quando il rilevamento della velocita é effettuato dal lato opposto
al senso di marcia la presenza della postazione deve essere segnalata, nelle
immediate vicinanze della stessa, con il segnale riportante il simbolo
dell'organo di polizia stradale operante, richiamato al punto 7.4, orientato in
modo da essere visibile dal senso di marcia sottoposto al controllo. Se I'attivita
di controllo & effettuata su entrambi i sensi di marcia, con dispositivi approvati
per tale utilizzo collocati su un solo lato della strada, la postazione deve
essere segnalata con un segnale di indicazione come sopra, a doppia faccia,
visibile dalle due direzioni. Se Ia postazione & presidiata da organi di polizia
stradale, con o senza impiego di veicoli, gli stessi scelgono il senso di marcia
lungo il quale posizionarsi. || presegnalamento della postazione deve essere
sempre assicurato lungo i sensi di marcia sui quali si effettuano i rilevamenti
secondo quanto indicato al punto 7.1.

7.8 L_e postazioni di rilevamento temporanee sono presegnalate con
segnali temporanei in tutto simili a quelli permanenti e con le stesse modalita e

distanze di installazione. Possono essere utilizzati segnali collocati in modo
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permanente sulla strada solo se la posizione dei dispositivi di rilevamento &
stata oggetto di una preventiva e concordata pianificazione ed il loro impiego
in quel tratto di strada non & occasionale ma, per la frequenza dei controlli,
assuma il carattere di sistematicita. Per la visibilita della postazione valgono le

stesse prescrizioni dei punti 7.4 e 7.7.




Modello 1

VERBALE DI VERIFICA DI FUNZIONALITA’ PER DISPOSITIVI OPERANTI IN
MODALITA" ISTANTANEA

L'anno ..... il giorno ... delmese di .......... in localita............ alkKm ....... della strada ......
nel Comune di............ della Provincia di........ il/i sottoscrittofi ....... in forza alfin servizio
presso........ha/hanno effettuato le prove per la verifica INIZIALE / PERIODICA di funzionalita
del dispositivo......... approvato con decreto .........del............... ... matricola n

A tal fine, ai sensi e per gli effetti previsti dal capo 5 del decreto del Ministro delle

infrastrutture e dei trasporti n......... recante disposizioni per e “verifiche iniziali e periodiche.

di funzionalita e di taratura delle apparecchiature impiegate nell'accertamento delle viotazioni
dei limiti massimi di velocita”,

DICHIARA/NO

« di aver preso visione del certificato di taratura n......... del
dispositivo in epigrafe;

+ di aver installato il dispositivo secondo le indicazioni fornite dal costruttore e prescritie nel
manuale d'uso e manutenzione, ovvero di aver verificato la corretta installazione del
dispositivo secondo le indicazioni fornite dal costrutfore e prescritte nel manuale d'uso e

............... relativo al

manutenzione;

» di aver verificato che il dispositivo e le iscrizioni regolamentari risultano presenti ed
integri;

« (eveniuale, ove presenti,...) di aver verificato che i sigilli sono integri e correttamente
collocati;

« di aver effettuato le operazioni di diagnosi prescritte nel manuale d'uso e manutenzione
prima di iniziare i rilevamenti di velocita;

« (solo per i dispositivi con funzionamento autornatico) di aver impostato ai fini del
rilevamento della velocita, il limite di velocita misurata in modo che il rilevamento fosse
compiuto su tutti i veicoli in transito sulla strada; '

« di aver iniziato le misure della velocita alle ore........... e di averle terminate alle
ore......... X
. che, nellintervallo di tempo in cui & stato utilizzato il dispositivo, sono stati svolti n
.............. ("} rilevamenti di velocita dei veicoli in transito.
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A seguito delle prove effettuate e dei rilevamenti della velocita svolti

S| DA ATTO CHE

il dispositivo sopraindicato:

e ha attribuito la misura effettuata a n........... veicoli pari al ...... % di quelli oggetto di
rilevamento; :

- (se il dispositivo ¢ dotato di fotocamera/videocamera) ha acquisito correttamente n.......
immagini pari al........ % dei veicoli oggetto di rilevamento;

« (se il dispositivo & dotato della relativa funzione) ha riconosciuto correttamente le targhe
di n........... veicoli rilevati, pari al ...... % di quelli oggetto di rilevamento;

s (solo se il dispositivo & dofato della relativa funzione) ha classificato correttamente
n........... veicoli in classifmacro-classi, pari ai ...... % di quelli oggetto di rilevamento;,

Ai sensi del Capo 5 del decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasportin.........
S| ATTESTA

che il dispositivo sopraindicato funziona correttamente e che lo stesso, durante
Ieffettuazione delle prove indicate, non ha fornito indicazioni palesemente errate
ovvero indicazioni difformi da quanto prescritio dal punto 5.6 dell'allegato al decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n.........

Fatto, letto, confermato e sottoscritto in data...........

il/l verbalizzante/i

M Af sensi del punto 3.5 dell’allegato al decrelo del Ministra delle infrasteutiure ¢ del irasporti m........ il oumero totale dei

rilevamenti deve essere almene di 20,
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Modelio 2

VERBALE DI VERIFICA DI FUNZIONALITA” PER DISPOSITIVI/SISTEMI OPERANTI
IN MODALITA' MEDIA

L'anno ..... il giorno ... delmesedi.......... presso gli uffici del............ il/i sottoscritto/i .......
in forza alfin servizio presso........ ha/hanno effettuato le prove per la verifica INIZIALE /
PERIODICA di funzionalita del dispositivo/sistema .............. approvato con decreto .........
del......... e impiegato per il rilevamento della velocita media dei veicoli in transito
[ungo il tratto delta strada ........ .... che inizia al Km...... nel Comune di............ della
Provincia-di........ e termina al Km...... nel Comune di..........., della Provincia di............ per

un'estesa complessiva di km......

A tal fine, ai sensi e per gli effetti previsti dal capo 5 del decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti n......... recante disposizioni per le “verifiche iniziali e periodiche
di funzionalita e di taratura delle apparecchiature impiegate nell'accertamento delle violazioni
dei limiti'massimi di velocita”,

DICHIARA/NO

o di avere preso visione del certificato di taratura n........ del ....... relativo al sistema
installato lungo il tratto di strada in epigrafe;

o di aver verificato la corretta installazione del dispositivo/sistema secondo le indicazioni
fornite dal costruttore e prescritte nel manuale d'uso e manutenzione;

« di aver verificato che il dispositivo/sistema e le iscrizioni regolamentari risuitano
presenti ed integri;

e (eventuale, ove presenti) di aver verificato che i sigilli sono integri e correttamente
collocati;

e di aver effettuato le eventuali operazioni preliminari prescritte nel manualé d'uso e
manutenzione prima di iniziare i rilevamenti;

« di aver svolto le operazioni di verifica della funzionalita:

o dalle ore........... alle ore......... del giorno ......... per la stazione di rilevamento
in ingresso,
o dalle ore........... alle ore......... del giorno ......... per la stazione di rilevamento
in uscita;
o dalleore........... alle ore......... del giormno ......... per l'intero tratto;
« che, negli intervalli di tempo in cui & stato utilizzato il dispositivo/sistema, sono stati
rilevati:
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LY 1 RPN (") veicoli presso la stazione di rilevamento in ingresso;
O Murveerrannn ("} veicoli presso la stazione di rilevamento in uscita;
PR D (") accoppiamenti di veicoli sul tratto.

A seguito delle prove effeltuate

S1 DA ATTO CHE

’ » |a stazione di rilevamento in ingresso del dispositivo/sistema sopraindicato:
« ha acquisito correttamente n........ immagini pari al........ % dei veicoli oggetto di

| rilevamento;
« (se il dispositivo & dotato della relativa funzione) ha riconosciuto correttamente le

targhe di n........... veicoli rilevati, pari al ...... % di quelli oggetto di rilevamento,
« (se il dispositivo & dotato della relativa funzione) ha classificato correttamente
[ VO veicoli in classi/macro-classi, pari al ...... % di quelli oggetto di
rilevamento;
> la stazione di rilevamento in uscita de! dispositivo/sistema sopraindicato:
» ha acquisito correttamente n........ immagini pari al........ % dei veicoli oggetto di
rilevamento;
« (se il dispositivo & dotalo della relativa funzione) ha riconosciuto correttamente le
targhe di n........... veicoli rilevati, pari al ...... % di quelli oggetto di rilevamento;
« (se il dispositivo é dotato della relativa funzione) ha classificato correttamente
f........... veicoli in macro-classi, pari al ...... % di quelli oggetto di rilevamento;
» Lungo il tratto sono stati correttamente eseguiti n......... accoppiamenti delle immagini
dei veicoli in transito, pari al .......... % del totale effettuato. ‘
_ Ai sensi del Capo 5 del decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasportin.........
H S| ATTESTA
ﬂ che il dispositivo/sistema sopraindicato funziona correttamente e che lo stesso,
| durante l'effettuazione delle prove indicate, non ha fornito indicazioni palesemente

errate ovvero indicazioni difformi da quanto prescritto dal punto 5.7 dellallegato al
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasportin.........

Fatto, letto, confermato e sottoscritto in data...........

1/l verbalizzante/i

M Al sensi del punte 5.5 dell"allegato al decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti Mu.e.oon. il numero totale dei
rilevamenti deve essere almeno di 100.

. 26




