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ALLEGATO I

1 allegato 1 al deereto del Ministro dei trasporti ¢ della navigazione 19 marzo 2001, ¢ successive modificazioni. ¢ sostituito dal

presente allegato I1:
<<ALLEGATO I}

INDICE

1. INTRODUZIONE

2. PRESCRIZIOND IN MATERIA DI CONTROLLO

1. Impianto di frenatura

8. Effettr nocivi

L INTRODUZIONE

I} presente allegato stabilisce le norme relative alle prove cjo ai controlli dellimpianto di frenatura ¢ delle emissioni di gas
di scarico in occasione dei controlli teenici su strada. In tali occasioni Vimpicgo di apparecchiature non ¢ necessario ma.
dato che imigliora la qualita dei controlli. ¢ raccomandato ove possibile.

Gli clementi che possono essere controllati unicamente con Tausilio di apparcechiature sono stati contrassegnati con la
lettera (E).

Quando un metoda di controllo ¢ indicato come visivo, significa che oltre ad osservare gli clementi Fispettore dovrebbe,
eventualmente, anche manceggiarli, valutare i rumori o utilizzare qualsiasi altro opportuno mezzo di controllo senza far

uso di apparccchiature.

2. PRESCRIZIONI IN MATERIA DI CONTROLLO

1 controlli tecnici su strada possono riguardare gli clementi ¢ utilizzare i metodi in seguito clencati. Le carenze sono
esempi di difetti che ¢ possibile individuare,

Elemento [ Metodo Carenze
1. IMPIANTO DI FRENATURA
1.1, Stato meccanico ¢ funzionamento
LL1. Pedalefleva del freno | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a) Leva troppo tirata
azionato limpianto di frenatura b . .
) Usura o gioco ceeessivi
Nota: i veicoli con impiami frenanti servoas-
sistiti devono essere controllati a motore
spento
1.1.2. Condizionc ¢ corsa | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a) Eccessiva corsa o insufficiente risciva
del pedale del dispo- | azionato Vimpianto di frenatura di corsa
sitive di frenatura - : .
b) Rilascio del freno difficile
Nota: i veicoli con impianti frenanti servoas- | ¢) Superficic antisdrucciolo del pedale
sistiti devono essere controllati 2 motore del freno mancante. mal fissata o con-
spento sumata
LE3. Pompa a vuoto o | Esame visivo delle componenti 2 una nor- | a) Insufficiente pressione/vuoto per assi-
compressore ¢ serba- | male pressione operativa. Controllare il curare almeno due frenature ripetate
toi tempo  fecessario affinche la o presione dopo fo scanto det dispositivo di al-
vuotojaria raggiunga un valore operativo si- larme (o quando Findicatore del ma-
wiro ¢ il tunzionamento del dispositivo di nometro ¢ sulla posizione di pericolo)
allarme. della valvola di protezione mubticir- . o
: by Tempo neeessario affinché la pres-
cuito ¢ della valvola di sicuresza alla sovra- e
sone vuotojaria ragguinga un valore
PH.*\I()”L' - . o N .
OPCrativo slcuro non conforme ai re-
quisiti ')
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¢) Mancato tunzionamento della vahola
di protezione multicircuito o della
valvola di sicurczza alla sovrapres-
sione

d) Perdita daria che causa un notevole
calo di pressione o rumori udibili di
perdita d'aria

¢) Danno csterno che puo influire sul
funzionamento dei freni

Cattivo funzionamento o difetti del ma-

1.1.4. Manomctro o indica- | Controllo funzionale
tore nometro o delfindicatore
di pressione
11,50 Valvola di controllo | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a) Comando incrinato.  danneggiato o
del freno a mano azionato Fimpianto di frenatura CCCesSIvAMente usurato
b) Scarsa affidabilita del comando della
valvola o della valvola stessa
¢} Tenuta difcttosa o perdite del sistema
d) Funzionamento insoddisfacente
1.1.6. Freno  di staziona- | Esame visivo delle componenti mentre ¢ [ a) Insufficicnte tenuta del dispositivo di
mento, leva di co- | azionato limpianto di frenatura bloccaggio
(T“"d"T; vo di blo b) Usura cceessiva a livello deftasse della
- oc- A \
tspositt 1 ¢ leva o del dispositivo di bloccaggio
caggio
¢) Corsa troppo lunga (cattiva regola-
zione)
d) Mcccanismo mancante, danneggiato o
inattivo
¢) Difetti di funzionamento, lindicatore
luminoso indica anomalic
117, Valvole di frenatura | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a) Valvola danneggiata o cccessiva per-
(valvole di fondo, val- | azivnato Timpianto di frenatura dita d'aria
vole di scarico, rego- . "
.d Searico, Tego h) Eccessivo offlusso di olio dal compres-
fatori di pressione) )
sore
<) Valvola fissata male o montaggio di-
fettoso
d) Efflusso o perdita di liquido del freno
idraulico
LR Giunti mobili di ac- | Disinserire ¢ reinserire tutti § collegamenti | a) Rubinctto o valvola a chiusura auto-
coppiamento (clettrici | delfimpianto di frenatura tra il veicolo trai- matica difettosi
> pocumatici) nante ¢ il rimorchio ) .
¢ pacumatici) il rimorchi b) Rubinenty o valvola fissati male o
montaggio difettoso
o) Tenuta insufficiente
d) Collegamento difettoso o incsistente
in caso di necessita
¢) Funzionamento difettoso
L1L9.  Accumdatore o ser- | Esame visivo a) Serbatoio danncggiato. corroso o con
batoio perdite
di pressione L . —
! by Dispositivo di spurgo non  funzio-
naiie
¢ Serhatoio fissato male o montaggio
difertosa
L1100 Dispositive savo- [ Esame visiva delle componenti mentre ¢ | ab Dispositivo servotreno difettoso o

treno, olindro
principale del frano
isistemi- ideaulici)

wionaty Vimpianto di frenatura

metficace

Difetti o perdite del cilindro pringi-
[\l]\'
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¢y Cilindro principale fissato male

d) Liguido de) freno insufficiente

¢) Mancanza del tappo del serbatoio del
cilindro principale del freno

f)

Indicatore del liguido del freno acceso
o difettoso

g) Funzionamento difettoso del disposi-
tivo di allarme per il livello del li-
quido
L1111 Condotti rigidi  dei | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a) Grave rischio di guasto o di rottura
freni azionato impianto di frenatura . . . .
freni azionat wpianto di frenatur, b) Perdite nei condotti o nei collega-
menti
¢) Condorti  danncggiati 0  cceessiva-

mente comosi

Carttiva installazione dci condotti

d

Grave rischio di guasto o di rottura

LE12. Tubi  flessibili - dei | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a
reni azionato Pimpianto di frenatur. . - S e
freni azionate Timp renatura b) Tubi danncggiati, con punti di fri-

zione, ritorti o troppu corti

Perdite nei tubi o nei collegamenti

Le3

&

Eccessivo rigonfiamento dei tubi sotto
pressione

¢) Tubi porosi

1113, Guarnizioni ¢ pasti- | Esame visivo a) Eccessiva usura di guarnizioni o pasti-
glie per freni glic
by Guarnizioni o pastiglic sporche (olio,

grasso, cec.)

) Assenza di guarnizioni o pastiglic
1.1.14. Tamburi dei freni, di- | Esame visivo a) Tamburi o dischi fortemente usurati,
schi dei freni che presentano corrosione o graffi o

incrinature o rotture o altri difetti che
compromettono la sicurczza

b) Tamburi o dischi sporchi (olio,
grasso, cec.)

¢} Mancanza di ramburi o dischi

=

d) Fissazione difettosa del disco porta-
freno

Cavi danncggiati o flessi

1115, Cavi dei freni. tirante- | Esame visivo delle componenti mentre ¢ | a

13 a7 N > 14 Y O X )
rna azionato Fimpianto di frenatura b) Usura o corrosione fortemente avan-

zata di un componente

C

d

Cavo, tirante ¢ giunto non sicuro

Fissazione dei cavi difettosa

Impedimento al libero movimento del
sistema frenante

Kch

Anomalic nel movimento della tican-
teria a seguito di imperfetta regola-
zione o di cccessiva usura '

Cilindri incrinati o danncggiati

LLie Cilindri dei frem | ksame visivo defle componenti mentre ¢ [ a
icompresi 1 freni a [ azionaro Timpianto di frenatura
mollt ¢ a0 ditinds
idraulici)

Perdite nei cihindri

h

<)

d

Cilindri fissati male 0 montaggio di-
fettoso

Cilind e ECMONTe Carrost
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¢) Corsa insufficiente o cceessiva del i
lindro

f) Rivestimento di protezione contro la
polvere {cappuccio parapolvere) man-
cante o fortemente danneggiato

Giunzione difettosa

1117 Correttore automa- | Esame visivo delle componenti mentre & | a
tico di frenatwra in | azionate limpianto di frenatura {

funzione del carico Imperfetta regolazione della giunzione
unzione del carice

T
<

¢) Correttore grippato o non  funzio-
nante

d)y Correttore mancante

¢} Targhetta dei dati mancante

f) Dati illeggibili v non conformi ai re-
quisiti ()

Dispositive danneggiato. grippate o
che presenta un movimento  anor-
male. un'cccessiva usura o un'imper-
fetta regolazione

1.1.18. Dispositivi ¢ indica- | ksame visivo a
tori di regolazione

b) Dispositivo ditettoso
) Dispositivo montate o sustituito in
modo scorretto
1.1.19. Sistema ausiliario di | Esame visivo a) Montaggio o accoppiatori difettosi
Tenaturs s instal- . . I
frenatura (se Insta b) Sistema chiaramente difettoso o man-
lato o necessario) cante

1.1.20. Azionamento  awto- | Disinserive i collegamenti dei freni tra il vei- | )l freno del rimorchio non ¢ azionato

matico dei freni del | colo trainante ¢ il rimorchio automaticamente quando il collegamento
rimorchio ¢ disinscrito

1.1.21. Sistema di frenatura | Esame visivo a) Altri dispositivi del sistema (come la
completo pompa antigelo, Fessiccatore  d'aria,

eee) danneggiati esternamente o for-
temente corrosi, tanto da compromet-
tere il funzionamento del sistema di
frenatura

b) Eccessive perdite di aria o di antigelo

) Fissaggio o montaggio difertoso di un
qualsiasi componente

d) Riparazione v modifica inadeguata di
una gualsiasi componente
1.1.22, Collegamenti di | ksame visivo a) Mancante
prova (sc instaflati ¢ i v i utilisaahili o o
. A b} Danncggiati, inutilizzabili o con per-
necessar) i
dite
1.2. Prestazioni ed cfficicnza ded freno
b2 Prestazion Controllo con una macchina per prove sta- | @) Sforza di frenatura inadeguato su una
(E) tiche del freno: azionare progressivamente i O pid ruote
trem fino alto sforzo massimo
b Storzo dr frenatura della ruota meno
frenata dellasse inferiore al "0 %
dello storze massimo deflaliva ruota
¢ brenatura oo gradualmente modera-

bile hlocio)
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dy Tempo  di risposta alla frenatura
troppo lungo su una qualsiasi ruota
¢} Huttuazione eceessiva dello sforzo di

frenatura durante ciascun giro com-
pleto della ruota

a) Non si ottiene almeno il seguente va-

1.2.2.  Efficienza Prova con una macchina per prove statiche
(E) del freno al peso presentato. lore minimo:
b) Categoria M, My ¢ My 50% (9
¢) Categoria Ny - 45 %d)
categotia Nj ¢ Ny - 43 % ()
¢) Categoria O,, O ¢ Oy - 40% (%)
1.3 Prestazioni ed cfficienza del freno di soccorso (se basato sy sistema separato)
1.3.1. Prestazioni Se il sistema del freno di soccorso & separato | a) Sforzo di frenatura inadeguato su una
(E) dal freno di servizio. utilizzare il metodo o pill ruote
ecisato al pi 2. .
precisato al punto 1.2.1 b) Sforzo di frenatura della ruota meno
frenata deflasse inferiore al 70 %
dello sforzo massimo deflaltra ruota
¢) Frenatura non gradualmente midera-
bile (blocco)
1.3.2.  tfficicnza Se il sistema del freno di soccorso ¢ separato | Uno  sforzo di frenata  inferiore al
(E) dal freno di servizio, utilizzare il metodo | S0% (%) delle prestazioni del freno di
precisato al punto 1.2.2 servizio di cui al punto 1.2.2 in rela-
zione alla massa massima autorizzata o,
per i semirimorchi, alla somma dei cari-
chi autorizzati per asse
1.4 Prestazioni ed cfficienza del freno a2 mano (di stazionamiento)
1.4.1.  Prestazioni Azionare il freno su una macchina per prove | Freno non funzionante su una o piu
statiche del freno ruote
(E)
1,42, Efficienza Prova con una macchina per prove statiche | Non si ottiene almeno per tutti i veicoli
(E) del freno al peso presentato. un cocfficiente di frenatura det 16 % in
relazione alla massa massima autorizzata
o, per i veicoli @ motore, del 12% in
relazione alla massa massima combinata
del veicolo, a scconda di quale sia il va-
lore piti clevato
1.3 Prestazioni— del si- | Esame visivo ¢, se possibile, prova di funzio- | a) Efficienza non mederabile (non si ap-
stema frenante clet- | namento del sistema plica a sistemi di freno sullo scarico)
tronico .
vHie b Sistema non funzionante
1.6. Sisremiaantibloccag- | Fsame visivo del dispositive di allarmie a) Cattiva funzionamiento del disposinve

gio ABS

di allarme

b 1 dispositive di allarme indica che il
funzionamento del sistema e difettoso
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8. EFFETTI NOCIV1

R.2. Emissioni di gas di scarico

8.2.1  Emissioni dci motori a henzina

8.2.1.1. Sistema di controllo | Esame visive a) Dispositive di controllo delle emis-
delle  emissioni di sioni installato dal costrurtore man-

gas di scarico cante o chiaramente difettoso

b) Fughe che potrebbero notevolmente
influire sulle misurazioni delle emis-
sioni.

8.2.1.2. Emissioni gassose Misurazione tramite un analizzatore dei gas | a) Le cnissioni gassose superano i livelli

di scarico  conformemente  alle  pre specifici indicati dal costruttore

zioni {4, In alternativa, per i veicoli muniti b) Oppure. se queste informazioni non
delfopportuno sistema diagnostico di bordo | ™ “fn% dis oni]bili le cmi s;:xni di CO
(on-board  dJiagnostic  svstems-OBD), T'ade- P e emns
guato funzionamento del sistema di emis-
sioni puo essere controllato attraverso Fap-

(E)

superano:

1) per i veicoli non controllati tra-

propriata kttura del dispositivo OBD ¢ la mite un sistema avanzato di con-
verifica del correrto funzionamento del si- trollo delle emissioni,
stema OBD anziché misurare e cmissioni e 45% o

con il motore al minimo, in conformita
alle raccomandazioni di condizionamento
del costrurtore ¢ alle altre preserizioni ¢4) ¢
tener conto delle opportune wlleranze

— 35%

a seconda della data di prima im-

In alternativa. misurazione tramite un im- matricolazione o circolazione di
pianto di telerilevamento da confermare cui ai roquisiti (4)
con procedure standard di prova . o . .

2) per i veicoli controllat tramite un

sistema avanzato di controllo delle
cmissioni,

con il motore al minimo:
0.5%

con il motore al minimo acce-
lerato: 0,3 %

0
con il motore 4l minimo:
0.3% ()

con il motore al minimo acce-
lerato: 0,2 %

a seeonda della data di prima im-
matricolazione o circolazione  di
cui ai requisiti (%)
¢) Lambda superiore a 1 £ 0.03 0 non
contorme alle specifiche del costrut-
tore

d

Dal dispositivo OBD risultano disfun-
zioni significative

Misurazione mediante telerilevamento
da cui risulta una significativa inosscr-
vanza dei valori previsti

~

822 Emissiom Jei motori diesel

822010 Sisteoa de controllo | Esame visivo Q) Dispositive di controllo defle cmis-
di sioni installato dal costruttore man-

dedle emissioni

o Jnaamente ditettoso

gas i saarico Gt
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by Fughe che potrebbero notevolmente
influire sulle misurazioni defle emis-
sioni

8.2.2.2. Opacita
{E)

a) La misurazione dellopacita dei gas di sca-
rico viene cffertuata in libera accelera-
zione (motore disinnescato, ovvero il mo-
tore viene aceelerato dal regime miinimo
al regime massimo). con cambio in tolle ¢
frizione inncstata

b} Condizionamento del veicolo:

1) i veicoli possono essere sottoposti a
prova scnza condizionamento anche
se, per questioni di sicurczza, ¢ neces-
sario verificare che il motore sia caldo
¢ in condizioni meceaniche soddisfa-
centi;

2) requisiti in materia di condiziona-

mento:

i} il motore deve aver picnamente
raggiunto la temperatura di escrci-
zio; ad csempio, la wmperawra
dellolio motore, rilevata con una
sonda ncllalloggiamento  dell'asta
di misurazione del livello dell'olio,
deve essere di almeno 80 °C, o cor-
rispondere alla normale tempera-
tura di esercizio, se essa ¢ inferiore,
o ancora la temperatura del blocco
motore, misurata mediate il livello
delle radiazioni infrarosse. deve cs-
sere almeno cquivalente. Se. per la
configurazione del veicolo. questo
tipo di misurazione non ¢ realizza-
bile, la normale temperatura di
esercizio del motore pud essere ot-
tenuta in altro modo, ad escmpio
azionando la ventola di raffredda-
mento del motore;

Fimpianto di scarico deve essere
spurgato mediante almeno tre cicli
di accelerazione libera o con un
metodo cquivalente

¢) Procedura di prova:

1) il motore, ¢ gli cventuali twrbocom-
pressori, devono cssere al minimo
prima di iniziare ciascun ciclo di acce-
lerazione libera. Nel caso di veicoli
pesanti 2 motore diesel, ¢id implica
un intervallo di almeno dicci secondi
dopo aver rilasciato Faceeleratore

2) per iniziare dascun ciclo di accelera-
zione libera, il pedale delfaceeleratore
deve essere azionato a fondo, veloce-
mente ¢ regolarmente  (ovvero, i
meno di un secondo), ma non brusca-
mente. in modo da ottenere Teroga-
zione massima dalla pompa di inic-
Ziong;

3 durante ciascun ciclo di aceclerazione
libera, prima di rilasciare il comandao
dellaceeleratore, il motore deve vag-
giungere 1l regime massimo o, nel

caso det veicoli con trasmissione auto-
matiea, Al regime specificato dal co-
struttore o ancora, se tale dato non ¢
dispomale, 10 203 del wegime

Per i veicoli immatrivolati o mussi in
circolazione per la prima volta dopo
la data indicata dai requisiti (*)

a

l'opacita supera i livello indicato sulla
targhetta apposta dal costruttore sul
veicolo:
b) Se tali informazioni non sone dispo-
nibili 0 i requisiti (*) non consentono
Tutilizzazione di valori di riferimento,

- per motori ad aspirazione natu-
rale: 2,5 m'%,

- per motori a turbocompressione:
3.0 m',
oppure, per i veicoli identificati nei
requisiti (4) o immatricolati 0 messi
in circolazione per la prima volta
dopo la data indicata nei requi-
siti (%)

— 1.5 m' 9

Misurazione mediante telerlevamento
da cui risulta una significativa inosser-
vanza dei valori previsti

~
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massimo. Cio pud essere verificato ad
esempio controllando 1l regime del mo-
tore o lasciando trascorrere un intervallo
di tempo sufficiente ra Fazionamento ¢ i
rilascio deflacecleratore, per i veicoli M,
M. N, o Ny aale intervallo deve essere di
almeno due secondi;

4) si considera che i veicoli non abbiano
superato la prova soltanto se la media
aritmetica dei valori registrati in almeno
gl ultinn tre cichi di aceelerazione libera ¢
superiore al valore limite. Cib pud cssere
caleolato ignorando i valori che si disco-
stano fortemente dalla media registrata o
i risulati di un qualsiasi altro calcolo sta-
tistico che tenga conto della dispersione
delle misurazioni. Gli Stati membri pos-
sono limitare il numero massimo dei cicli
di prova:

5) per evitare prove inutili. gli Stati membri

possono considerare che un veicolo non

ha superato la prova se i valori registrati
suno considerevolmente superiori ai va-
lori limite dopo meno di tre cicli di ac-
celerazione libera o dopo i cicli di spurgo.

Sempre per evitare prove inutili. g Stati

membri pussono considerare che un vei-

colo ha superato fa prova se i valori regi-
strati sono considerevolmente inferioni ai

valori limite dopo meno di tre cicli di

accelerazione libera o dopo i cicli di

spurgo, tenendo conto delle opportune

tolleranze

In alternativa, misurazionc tramitc un im-
pianto di telerilevamento da  confermare
con procedure standard di prova

(') 48 % per i veicoli non muniti di ABS o omologati anteriormente al 1° ottobre 1991,

%) 45 per i veicoli immatricolati successivamente al 1988 o dalla data stabilita nella regolamentazione ). a seconda di quale data sia
pnﬂk‘rlﬂrc.

(") 43 % per i semirimorchi e 1 rimorchi immatricolati successivamente al 1988 o dalla data stabilita nella regolamentazione (*). a seconda
di guale data sia posteriore.

() 2.2 mfs? per i veicoli N\, N, e N,

') Omalogati sccondo i valor limite di cui alla riga A o alla riga B della tabella defla sezione 5.3.1.4 delfallegato 1 della dirctiiva "0/220;

CEE, modificata dalla direttiva 98{69/CF. v successive madifiche, uppure immatricolati o messi in circolazione per la prima volta dopo

il 17 luglio 2002,

Omologati secondo i valori limite di wi alla riga B della tabella delfa sczione 5.3.0.4 dellallegato [ della direttiva 70/ 220/CEE.

maodificata dalla direttiva 98/69;CE, o successive modifiche. alla rigs B1. B2 o € della sezione 6.2.1 dellallegato | della dirertiva

§8;77CEE. moditicata dalla direttiva 1999;96,CE. o successive madifiche. oppure immatricolati o messi in circolazione per 14 prima

volta dopo il 1 luglio 2008.

=

NOTE:
) Le "prescrizioni” sono stabilite dai reguisiti per Fomologazione alla data di prima registrazione o di prima messa in Grcolazione nonché

dagli obblighi di ammodernamento o dalla legislazione nazionale del paese di immatricolazione..
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